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Punktem wyj Sdiaala@o biwiméawmhani cznych sN da
popul acyjnych, kt-re stanowi N r-wnieOU podstaw
model i komputerowych. W niniejszej pracy dok
zbior - w daNwshy pod narodowych statystyk w
komunikacyjnej (FARS, STATS19, Road Accident Trauma Registry, UNStat i in.), przez banki
danych tworzone do oceny spogecznych skutk:-w
CODES, Folksam) po pecjalistyczne zasoby dedykowane zaawansowanym badaniom
bi omechani cznym, z kt-rych windnkszoSI ( GI DAS,
niestety dostnp zarezerwowany tyl ko dla uczes

Szczeg-I nN uwagn podawiyeaclhnoe actawamt ywmzdost i
przez National Hi ghway Traffic Safety Admini.
Transportu (DOT), administrowanym przez National Center of Statistic Analysis (NCSA). Celem
NHTSA jest pomoc naukowcom w p@gwi e bezpi eczeE&stwa drogoweg

(m. i n. przez internet) reprezentatywnego zbio
opartego na raportach ©policyjnych oraz pr ac.)
Automotive SamplingcSy st em ( NASS) , kt -rzy oceniajN i ko
r-Unych informacji dotyczNcych kaUdego badane
CDS, sScCl , PCDS, Cl REN) pozwalaj N uUytkowni k¢
informacji zmo Ul i woSci N oceny pojedynczych wypadk:- w
przypadk: - w.

Mi mo wa d istniechych zasob-w retrospekt

kl asyfikacj. obralUe® wg tzw. skald. Al'S oraz
okolicach ci ga bez wuwzglndnienia mechani zmu
ugat wi aj Nce rekonstrukcjn pojedynczych wypadk
parametr-w w zbiorze podobnych, archi wal nnych

S § o w azowelwypadki drogowe, rekonstrukcja wypadku, badania populacyjne, bazy danych.

Wedgug danych Swi at owej Organi zacj i Zdr
naj cznstszymi przyczynami zgon-w urazowych, n
w grupiewi e k owe j od 15 do 44 | at w krajach rozwin
krajach Europy) i drugN co do czhistoSds. prz)
Wkrajach trzeciiegoao@Qwiwet a Nwyppandaklni ej szym pr o
czy skutki dzi aga® woj enfabglal) . F@Jreogmnorzcykuwsik(az
drogowe stanN sifn trzeci N w kobajmo$lce|pr(e|sq)|):
zgon-w i kal ect wa w sk alDALYS wzyliadissabiliespdjustethiife r z o n
years.

Spogeczny wymiar wypadkowoSci komuni kacyjn
ery motoryzacj.i (za ajrdji tpad nNteek ofkr z21y8j8rBy j ek i =
pierwsze samochody o napndzie spalinowym), b
rozmiary epidemii B § N d ! Nie moUna odnal.e¥Rr otrl -ednipa ydxdiwc



jednoczeSnitkadaoE®emauwkowych, kt-re obecnie rozi
nauk spogecznych i medycyny. Zainteresowani e
moUna przy tym podziel:il na kil ka etap- w:

T okres Akazuistycznyo

T okres Aanalityecanyal eWynhodrchibni aodzaj  -w obr

T okres Aempirycznyo (bada® doSwiadczalnych

T okres Aprewencji o (bada® doSwiadczalnych n
Pozycja 1990 2020

1 I nfekcje dolnych dr - Chorobaniedokrwienna serca

2 Zatrucia pokar mowe 1z Depresjajednobiegunowa

3 Czynni ki okogopor odo WYPADKI DROGOWE

4 Depresja jednobiegunowa Choroby naczy@® m- zgowy

5 Choroba niedokrwienna serca Przewlekda obturacyjna

6 Choroby naczy® m-zgolnfekcje dolnych dr - g

7 Gru¥Tlica Gru¥Tlica

8 Odra Skutki dziaga@® wojenny

9 WYPADKI DROGOWE Zatrucia pokarmowe z b

10 Czynniki wrodzone HIV / AIDS

Tabelal.Prognoza zmian w rankingwnlt® ¢g§kwaiyech WeHOnyc Sywn ex i «

W poczNtkowym okresie rozwoj u mot oryzacj
drogowych odzwierciedlago sifn w doni-eNdewyal h
p-Ffniej takUe kliniczndgalE) naW wypad&pwmSoikNe
istotnN roln odgrywal.i |l ekarze klinicySci, «kt
ofiar wypadk-w drogowych i okr4eBpNUI Me e h amno
odnal e¥i Tr - YdgaDogiwoerganpadczas || woj ny Swi a:
moUl i woSci N poprawy bezpiecze@E&twa w szeroko

w lotnictwie), natomiast lata50e t o0 pocz Nb 8wi Adc yi@)h a gSepBomd(d o wa ¢
potrzebn stworzenia forum bieUNcej wymi any d

probl ematykN wurazowoSci wypadkowe|j Aoesicagy a | i
Association for the Automotive Mediciper z e k s z t Asgpaation for the Advancement of
Automotive Medicine , kt-ra od 1959 r. organi zuje rokr

1966 r. stowarzyszeni e i nSbgiatyi of AutomotdsEmgmeearsh o d o v
zapoczNt kowagdo w{as rBdpp Car Cradh Canfererfen lka @ wiie rué wojr iz ¢
nazwi ska jednego z pionierskich badaczy). Z c
poni ewaU badania zostagy dzidzimieohoiczayech® 1960 z ez e
powstago ponadt o s tnewaional WAssacation for AtcllehiTavid Traffic
Medicing przekszt agc on e Interrmasohah Ppraffic dMedivine IASSddiatipnZe

wzgl ndu na t o, Ue kobffgyenocrjgean AAAMane SzAaEz w
Zjednoczonych, grupa badaczy z Europy post an
| RCOBI ( p drtemnatibrial oResearch Committee on Biokinetics of Impactn ast i p n
International Research Council on Biomeclwnof Impact i wgasny zjazd or geé
W innym kraju europejskim. Doroczne zjazdy | F
konferencji w skali Swiatowej i przyci Ngaj N |
cel -w dziOBdaniestl RPowszechnianie wiedzy na t
organi zowane cyklicznie szkolenia w r-Unych ¢
International Technical Conference on the Enhanced Safety of Velit384 organizowane i

1971 r. co 2 | at a Intematienal Nechnwak Qonference om Expeviniental

Safety Vehiclesd o roku 1991) p r z Blationah Highway j Tiaffic NSafEty A (
Administratior) ut worzonN w ramach DepartamenPegnler an
teksty prac prezentowanych podczas wymienion
Srodowi sku technicznym podobny status jak pub



postaci ksi NUOk owe | prdceeding& )y t o/ r smczngjl(ai@matiezPDE naA

kr NOkach CD lub w internecie). W Polsce kon

wypadk-w drogowych organi zowane sN co 2 | ata
Analiza prac prezentowanych podczas wymienionych U e j zjazd-w prowad

i 0 badania doSwiadczalne w zakresie wypadko

prowadzone przy wydatnym udziale medyk-w sNd:¢

ekspert - -w z zakresu t e ¢ hdrogdwego. Faynwsparoud briw e |

samochodowych oraz organi zaciji i i nstytucj.i
drogowego (i tylko czasem przy pomocy |l ekarzy
w tych dziedzinach (np. rekonstrukcji okot z n o Sc i wypadk-w drogowych
bi ol ogiczne), kt-re wczeSXRil%6. pozostawady dom
Do bada@G mwi edzbieadmechani ki i wypadkowoSci k
r-Une metodol ogi e:
T retrospektywna anal i za dokumentacj i
ubezpieczeniowych, raport-w policyjnych
T popul acyjne bazy danych t wkourtzko-nwe wyppeacd ka-
T testy zderzeni owe z wykorzystaniem mane
1T testy zderzeniowe z wykorzystaniem zwie
T testy zderzeniowe z wykorzystaniem zwgo

1 symulacje komputerowe
T testy zderzeniowe z udziagem ochotni k- w
Badania retrospekiyn e maj N j ednak Zzazwyczaj ma g N
szczeg-gowych okolicznoSci rzeczywistych wypa
T podziagdg obraUe® wedgdug ich | okal i zac]j
uwzgl ndni enia mechanizmu ich powstawani

 prymitywne zasadysppni owani a ci nUkoSci obraUe@& (n
T brak podziagu danych wg rodzaju pojazdu
1T zani Uona cz tmerrepdriing o wr plbe Ew(nani u z wynik
poszerzonych bada® poSmiertnych

Pr - by a ochotnikacbdtnwar znaandiaaj Nb isoimiec hani
rowerzyst-w (bygy dotychczas wykorzystywane |
kierowc:-w i pasalUer-w pojazdu przy niewielkic
z uUyciem wwgkhidiNt n@zedmi ennN anatomifn i wy|
Nat omi asttesAgmmaszh uUyciem manekin-w sN tyl ko
materiagu ze zwgdok ludzkich, kt-re maj N r-wni

T ograniczonmadesitapmoSprzypadki przewaUni e

T czinsto dostnpne tyl ko fragmenty zwgok (ng

T brak wuwzglndnienia fizjologicznego napihn

nerwowomi " Sni owego na uraz mechaniczny

T brak moUl i wioScmi evktworjyamh obralUe@ kt - -re

wyl ew-w krwawych w tkankach minkkich i Sr
T zmi any wgaSciwoSci biofizycznych tkanek v
procesem konserwacij.li zwgok
M dodat kowe bgndycwenE pbajzN¢é&tycthgmaniod bad:
0 sztywne mocowani e i brak uwzglndnieni a
0 pomijani e WgaSC|wego obci NUenia osi oweg
U badanie wgdgaSciwoSci bi omechanicznych t
uder zeni a (np. wi ikszoSI dotychczasow)
symul acji uderzenia wygNcznie w bocznN



Uwysolggél' uderzenia dobierana do pozycji
obci NUeni a przoda gamachodu ptdezas iraensywnego hamowania

Do odtwarzania okolicznoSci wypadku wykor
kt - re podobnie jak wyniKki test-w zderzeni owy
pochodzNce z rzec(ZlyMildt.y chho woycpeandyk -svk ut k- w wy p
znaczenie maj N wifnc odpowi edni o szezza pdemawadaeaen € b
na odpowiednio duUym material e. Dane statyst:
powszechnie jako punkt wyj Scia doTwarzoaewatyms owa r
celu zasoby danych wykazujNdemaszoeniza- - Bogi eg
dostfipu do informacji oraz moUl i wo ScTabelsdhmod z i
Wi el e z ni ch Zzawier a tyl ko podstawowe dane
paramet r - w opisuj Ncych dane zdarzenie drogowe,
charakterystyki zagroUenia wypadkowego na dart
tylko niekt-re z nich zapewniaj N otwarty dost

1 Fatality Andysis Reporting System (FARS)
http://www-fars.nhtsa.dot.gov/
ftp://ftp.nhtsa.dot.gov/FARS/

System FARS rozpoczNg§ dziagani e w roku i
wypadk-w drogowych wc St aialddy Zgredynwpadeokn opi sy
ponad 100 zmiennych dotyczNcych zdarzenia, po
medycznych).

1 Crash Outcome Data Evaluation System (CODES)
http://www.nhtsa.gov/people/ncsa/codes/index.htmi
CODES dostarcza informacj.i na temat medycz
drogowych w 29 stanach USA. Dane zawierajN i
mi eni a or azlecxzeyigdat k- w na

1 North Carolina Bicycle & Pedestrian Crashes database
http://www.ncdot.org/transit/bicycle/safety/safety crashdata.html
http://www.pedbikeinfo.org/pbcat/

Baza ma charakter interaktywny i gromadzi

z udziagem rowerzyst-w i prawie 18.500 potrNc

19972004 w stanm@ma.P- gnocna Ka

1 Folksam database
http://www.folksam.se/engelsk/index.htm
Fol ksam jest szwedzkim towarzystwem asekur
co trzeci samoch-d w &Szwekpdy Robooadni5® [iylkw

komuni kacyj nych, w zwi Nzku z czym gromadzi 0
kliemt.. wPdnadto Folksam analizuje damazdloey zz
zapis-w w tzw. Aczar nych sdasthzdat keeoodersevent daf, ED
recorders Unfalldatenspeicher , kt-re montowane sN standar dow
samochodach w Szwecji ( s amo c h o dlgtninnubezpjeseerkem,a j u

co zapewnia producentom dostnp do danych na
sytuacjach kolizyjnych). Tzw. Folksami st a oparta na danych z 94.°:
199412004 pokazuje r- -Uniwei anejfopsobomcpoonyUuija
w przypadkach zderze@® z i nnymi samochodami

1 Community database on Accidents on the Roads in Europe (CARE)
http://ec.europatgtransport/roadsafety/road_safety observatory/care_en.htm


http://www-fars.nhtsa.dot.gov/
http://www.nhtsa.gov/people/ncsa/codes/index.html
http://www.ncdot.org/transit/bicycle/safety/safety_crashdata.html
http://www.pedbikeinfo.org/pbcat/
http://www.folksam.se/engelsk/index.htm
http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/road_safety_observatory/care_en.htm

CARE jest wsp-I nN bazN Uni.i Europejskiej
drogowych zwi Nzanych ze Smierci N |lub obraUen
bygo zapewnieniiewimgagNzedpi @ demo YF i kacj i i oce
europej skich drogach, ocenn efekt -w podej moyv
i nformacj i w tym wzglndzie. Gg-wnN r-0OnicN
mi fidzynarodowyme({FesezaglUggasdijoip, gdyU CARE gr
wypadkach w taki e] postaci, w jakiej zostagy

Bardzi e] zaawansowane bazy danych pozwal aj
wybranych infor Maajnial zzynopbjed$oczych przypa
(Tabela 4) . Bazy danych 0 otwartym dostnpie do
udostnpni ane tyl ko przez Nati onal HTSHAh way
amerykaEGkiego Departamentu Transportu (DOT).
Statistics and Anal ysi s ( NCSA) [ oparte s N

Automotive Sampling System).
ftp://ftp.nhtsa.dot.gov/INASS/

NASS zbiera dane w celu zapewnienia rzNdow
analizy wypadk-w drogowych i obraUe® doznawa
oparte sN na przypadkacknwgsegWweégc] ohowamweg¢h p
raport-w wypadkowych. Dane te sN kodowane w f
od 1979 roku i wudostihipniane sN w formie el ek
wybranych lat2 ,17).

1 General Estimates System (GES)
ftp://ftp.nhtsa.dot.gov/GES/
http://nhtsa.org/NASS
Daneddbazy GES zbierane sN w 60 oSrodkach z1
1988. GES zbiera rokrocznie okogo 55 tys. p ol

trafiajN tylko podstawowe informacj e cjip®ane e mat
do GES stanowi N reprezentatywnN dla cagych

wypadkow najl Uejszych do Smiertelnych. Podc:
zderzeniach samochod-w osobowych iipoteagamaemi z ma
usprawni e® w konstrukcji pojazd- w, baza GES
zderze® i jest uUywana do oceny rozmiar- -w bad
trend: w.

1 Crashworthiness Data System (CDS)

http://nhtsa.org/NASS
http://www-nass.nhtsa.dot.gov/BIN/NASSCaseLiseex
Baza CDS zawiera dodatkowe (w por:-wnaniu

reprezentatyw e j l osowe| pr-by okogo 120 tys. wy p ad
poj azd zostag odhol owany z mi ej sca wypadku
analizowanych jest ok. 5 tys. lekkich, 2 nOki
mi ej scach w 17 stanach USA od 1979 roku (syst
doczekag sin wersji i nternetowej ) . Specj al ni
wypadku, wustalajN charakter oapodstaveedokdneentacia ny c
| ekar ski ej oraz ©przeprowadzaj N badania ankie
fotografuj N i dokgadnie mierzN wszelkie usz!
kont aktu pasalUer  -w z el eeme@D& mik osvmjie r DKk o Ppoj i
i nformacij.i oraz zawiera dodatkowe el ementy w

miejsca zdarzenia i pojazdu.

i Special Crash Investigations (SCI)


ftp://ftp.nhtsa.dot.gov/NASS/
http://ftp.nhtsa.dot.gov/GES
http://nhtsa.org/NASS
http://nhtsa.org/NASS
http://www-nass.nhtsa.dot.gov/BIN/NASSCaseList.ex

http://nhtsa.org/NASS

http://www-nass.nhtsa.dot.gov/BIN/logon.exe/airmislogon
Kol ekcja <cel owanych, poggnbionych technic
tem-w zabezpieczeni aacjpwaypuszdiainycN ¢uly potencjalmyehz i
konstrukcyjnych. SCI Zawiera dokgadne (
eresuj Ncych przypadk-w (okodo 200 wypadk: \
bl emat yKki nowych, ybabpwizimaijeNciyacihNcyich bkul
aszcza zabezpiecze®& przed wyrzuceniem ofi a
ed ur azami ggowy oraz interakcji pojazdu z

= TNDTTsSO®”
ﬁéﬁ:g_)k<
NQ O o Wn

Crash Injury Research and Engineering Network (CIREN)
http://www.nhtsa.gov/CIREN
http://www-nass.nhtsa.dot.gov/cirenx_pub/SearchForm.aspx

System bada®& powypadkowych CIl RE Nlach w sokua g

W (
1996. Baza CIREN =zawiera podobny =zas-b info
d

r
wypadk-w rocznie wuzupegnionych o dokgadne é
rekonstrukcje pLxbiegu wypadk: - w (
1 Pedestrian Crash Data Study (PCDS)
ftp://ftp.nhtsa.dot.gov/Ped/

Pod koniec lat 7@ych w ramach projektu PICS (Pedestrian Injury Causation Studyz prze
okres 30 mi esi ncy przeanali zowano 1997 pot
Zjednoczonych. Studium PCDS zostago zainicjow
bada® .( W przeci Ngu 4 | at zabrano dokgadne in
przedni N cznSci N samochodu w 6 najwifnkszych
projekt dotyczNcy tej g r u papycloNASSa(pojedyncze praypackn s y
uwzglfndniane sN jedynie w bazach SCI i Cl RE

uczestnik-w ruchu drogowego ni e sN niestety e
Dane z bazy PCDS sN obecni&®l diomnyipmebdazpoda,j

systemie NASS) w postaci elektroniczneflore (Ryc. 1) . ZastrzeUenia budzi
zbieranych danych i ni s ki ws k a ¥ n unkerrepgtingave z ani
por - wnani u z wyni kami odpowi edni o poszerzony

odnoSnie obrade @wokvaydy kwsjtasa c Tabelad®)t aw- w kol a

Rower z Piesi* PCDS PCDS (zgony)

Liczba przebadanych ofiar 113 466 552 55
obraUeni a

staw-w skokowych 28 % 40 % 7,8% 10,9 %

staw-w kol anowych 50 % 90 % 11,6 % 7,3 %

staw-w biodrowych 3% 10 % 0,7% 1,8%

st aw- w k-biadyoWyehw o 14 % 20 % 3,3% 14,5 %

szyi i kryjnggosgupa s 42% 50 % 8,5 % 27,3 %
Tabela2.Cziist 0Si obralUe@® staw-w skokowych i kol anowych, mi
z udziagem pieszych i rower zyst - w, w kt-rych ofwary b
Lublinie w latach 19962003 w por - wnani u do zawartoSci bazy Pedestr

na materiale z lat 1994-1998 (*1 uSr edni one dane zbiorczo dla wszystkich


http://nhtsa.org/NASS
http://www-nass.nhtsa.dot.gov/BIN/logon.exe/airmislogon
http://www.nhtsa.gov/CIREN
http://www-nass.nhtsa.dot.gov/cirenx_pub/SearchForm.aspx
ftp://ftp.nhtsa.dot.gov/Ped/

{2 http:/Awww-nass.nhtsa. dot.gov/BIN/cgipedestrian.exe/getcase - Neostrada TP
= =
g 3 A el http:ﬁwww-nass.nhl;sa.dot‘govIBINIcgipedestrian.exe!getcase

Plik Edycja ‘Widok Ulubione Marzedzia Pomoc

W Ak f@http:!,fwww-nass.nhtsa.dot.gov,fBINicgipedestrian.e...

Pedestrian Cases

NHTSA is authorized by congress (Volume 489, United States Code Chapter 301 Motor Vehicle Safety, Section 30166, 30168 and Volume 23 | Section 403} to collectinforn
development, implementation and evaluation of motor vehicle and highway safety countermeasures. The law requires the Agency to protect the privacy of individuals involvi
accuracy and security of research data collected under the NASS program prohibit the dissemination of any information collected, assembled, derived or computed until al
completeness, quality control and privacy have been completed. The cases available through the NASS web query system have met these conditions.

SELECT A SINGLE PEDESTRIAN CASE

ﬁﬁrs:ber [ 7,,,7 t'i i [case | [Report| [video | Ke&¥ Year ‘71757375}47 v| psu {0:; Number :”:” — [case] [Report] [video |
SELECT FROM A LIST OF PEDESTRIAN CASES BASED ON CRITERIA BELOW
Pedestrian's Criteria Injury Criteria
sex | ¥ MSCode |
Motion | Al v Aspect | Al I
Action VAu B B v Directiindirect Injury |Al v
Pre-Event Vehicle 2 & z 1
Moot A Injury Source L . |
Relation To | 1 Source Of Injury
Junction A -~ — -~ | Data EL - -~ b
2o Injury Source B |
Case Criteria Confidence Level All v
Year {-\Ili”yi [ GetCaselist | [ ResetFilters |
Month (A1 v
Ryc.1.For mul arz sel ekciji przypadk-w z bazy danych PCDS.

\{Viﬁkszoéi pozostagych, pozaamer 3alezswanyc h b
wygNcznie dla uczestnik-w |l ub sponsor-w proje

1 German IaDepth Accident Study (GIDAS)
http://www.gidas.org/en
W ramach projektu ustanowionego w roku 1973 r. na Uniwersytecie Medycznym w
Hanowerze przez Federal ny ilBwsndyetsuan sBaad at@ fyrro g

zebrano i przeanalizowano ponad 2.000 vdypa- w. W roku 1999 r . na mo (
BASt i Association for Research in Automobile TechnoloddAT i Forschungsvereinigung
Automobiltechni stworzono drugi zesp- g badawczy w

corocznie daneO®hawy pdghk - wkOgo 2.0

1 On The Spot (OTS) Accident Data Collection
http://www.trlsoftware.co.uk/content/main.asp?pid=30
Proj ekt OT S kewmsytwal§99 r. & melucstwbrzenia reprezentatywnej bazy
danych na temat wypadk-w drogowych w2 reg
przebadanych zostago ponad 2.500 przypadk: - w).
wyUej GIDAS i sdalkeéjemowa awezyojazd-w uwzgl adni
[

l udzki e obraUenia doznane przez uczestnik:-w
mi ejsce zdarzenia w czasie do 20 minut od wy
innychwarunkach zostagyby szybko utracone | ub za
nadwoziem pojazdu, zeznania naocznych Swiadk-
wypadku uzyskiwano ze szpitali obkoHi &épnoSer - w
i identyfi kowano jego przyczyny. Bardzo szcz
uwzgl Adniaj Ncych prawie 3.600 r-Unych opcji d


http://www.gidas.org/en
http://www.trlsoftware.co.uk/content/main.asp?pid=30

mi ejsca zdarzeni a I p e az dpuwu nokrtauz wiidlzneyn i vai ke oe |
do miejsca zdarzeni®)

Dane z bazy OTS zostaga wykorzystane do sf
analizy wypadk-w z udzi ag e @ania ptraegizrozpobnawan@d  k N

zapobiegania takim wypadkom. Projekt ten obej
pi eszego i poj azdu z uwzgl ndnieniem precyzy
identyfikacj.i mechani zm ww uprrazzy-swz gorSaea umad @lima

przebiegu potr Nceni a).

1 PanEuropean Cardinated Accident and Injury Database (PENDANT)
http://www.vsi.tugraz.at/pendant/

Baza PENDANT zawi er a wiplkifg&kdind odadmre UedE tdeoma
ofiar wypadk:-w samochodowych oraz pieszych z:
20032 0 0 6 . Celem projektu bygo takUOe stworzeni
wykorzystanie danych medycznych zhespi | i zacj i of i ar 143)padk- - w dr o

1 SafetyNet database
http://safetynet.swov.nl/ N
Proj ekt Safet yNed UGysitagpmoevongHami sjn Eur

wsp- 1l nej platformy informacyjnej d2i).aJedpymab | e m
zada@® SafetyNet jest opracowandrei nbagtyo pdnainwy czhdg
(okogdb5a0a0dmi ennych zawieraj Ncych okogo 500 i n
Zbi eranie danych rozpocznto na wiosnn 2006 r.
1 Road Accidents Statistics (STATS19)

http://www.stats19.org.uk/

Baza STATS19 rozpoczhiga dziagalnoSi w 194
zawiera informacje na temat wszystkich wypad
obralUe® wSr.-d wuczestpmizyprmdk owogmc2di0e)t.ysDep
opracowuje dane z raport-w policyjnych na te
nim pojazd-w i roli ofiary z wuwzglndnieniem o

1 UK Co-operative Crash Injury Study (CCIS)
http://www.ukccis.org/
http://www.trlsoftware.co.uk/content/main.asp?pid=26

Rozpocznty w 1982 r. proj ekt CCl'S skoncen
obraUe@® u pasaUer -w nowyc h cjp Bgzadargchwawierd danetha | at
temat ponad 30.000 przypadk:-w zgon-w i ci A0k i
poggdgnbionych anal i z retrospektywnych obej muj
szpitalnN i p2l)ot okogdgy sekcyjne (

Zes y badawcze CCIS w obszarze ich dzi at
ych obraUe® powypadkowych oraz | oso
iane sN jedghiprirtenaymadé&j b jawd&mn -z po
ku, a jego wiek nie przekracza 7 lat. Rokrocznie badanych jest ponad 1.000
wypadk- -w z udziagem okogo 1.300 samochod- w
statystycznie Balza cadve @0 akmpajgm.e i nformacje I
uwzgl ndni eniem fotografii, szkic-w, plan-w it
i Australian National Crash idepth Study (ANCIS)

http://www.monash.edu.au/muarc/@as/ancis.html
ANCI S rozpocznga dziagalnoSlI w roku 2000 j

w
3
@D
-
—
o DT

przemysgu samochodowego, stanowych i feder a
samochodowych. Baza gromadzi I nf ovr maanoe hoa o Wi
uszkodze®& pojazd-w i okolicznoSci zdar ze & me
zbioru wypadk-w z prowincj.i Victoria i New


http://www.vsi.tugraz.at/pendant/
http://safetynet.swov.nl/
http://www.stats19.org.uk/
http://www.ukccis.org/
http://www.monash.edu.au/muarc/projects/ancis.html

uczestnik-w zostag hospi tamjldktowamehr aProa ctzyalsk a3
a do koEa 2005 r dostnpnych do analizy bygo

1 Road Accident Trauma Registry
http://www.inrets.fr/ur/lumrestte/themes/Registre.htm
Rejest gromadzi dane ze szpitald. na temat W !
ofiar wypadk-w w regionie Rhone we Francji (p
uwzglndnia tyl ko podstawowe i nfor macijeaielmza t en
nich nie jest w @g-1le zggaszana policji (
Om- wi one wyUej narodowe statystyki wy padk

(FARS, STATS19, Road Accident Trauma Registry, UNStat i in.) oraz bamkictl tworzone do
oceny spogecznych skutk-w wypadk-w przez firm

ni estety ograniczonN przydatnoSiI ] ako nar zn
wypadk-w dla cel-w procesowycrht,oStcatomi asspte c ¥
zasoby dedykowane zaawansowanym badaniom biomechanicznym (GIDAS, OTS, CCIS,
PENDANT, SafetyNet, ANCI S) maj N dostfip =zar e:;
projektu i sponsor - w. Szczeg- | war tyac zP@l8)it & p ma
oparte na systemie NASS i udostnpni ane przez
j est pomoc naukowcom w poepgawpezdedzzpdestrBEst
przez internet) reprezentatywnego zbioru odp
Zaawansowane bazy NASS (GES, CDS, SCI , PCDS,
el ektronicznej kilkasetkaUOdegechbahdmegnacpi zyWp
uUOyt kowni kom na samodziel nN kompil acjn wy b
pojedynczych wypadk:-w oraz tworzenia bibliote

Bi or Nc pod uwagn wspomni ane we \aficzn@,pi e
zagadnienia zwiNzane z wypadkowoSci N komuni k

zainteresowania specjalist-w z zakresu r-Unyc
firm wubezpieczeniowych, s p ec jhaldiosste-jw oz adz ieek
medycyny sNdowej . Badani a naukowe prowadzN

bi omechanicznych zachodzNcych w trakcie wypad
T poprawy system-w bezpiecze@E&twa biernego p
1 optymalizacjiproe dur di agnozowani a i |l eczenia obr acl
T rekonstrukcji i odtwarzania okolicznoSci w

Mi mo pewnych wad istniejNcych zasob-w ret
ad klasyfikacji obralUe@e@E wgwicbBkhbkali 8a
|l icach ciaga bez uwzglndnienia mechani z mu
t wiajNce rekonstrukcjn pojedynczych wypadk
ametr - -w w zbrhnohizealpyotbh nyrcahy padk: - w. W Kat e
oOwWe | UM w Lublinie stworzona zostaga w tyn
270 zmiennych i oparta na rezultatach ma
62005 (Tabela 3) , kt -re skonfrontowano z wyni kami
wadzonych postninpowa® prokuratorskich i pr z
prawie 600 Smiertel nychokpr zly80a dgko twr Npcoet E Nr
500 wypadk-w samochodowych z ofi ar ami W
ie najwinksze na Swiecie, szczeg- gowe
telnych ofiar wySradkamna!l iz owtamyichEi nd @ U on
mechanizm urazu na Frstalbwege)przekaciarizhaczaie h 0
n zmiennych w bazach danych o Srednim st
0 z aw a alriejpn&kopozigmowef bazy NASS CDX)].
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http://www.inrets.fr/ur/umrestte/themes/Registre.htm

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 razem

Of i ary wypadk

piesi 102 113 107 103 99 80 74 89 73 95 935
kierowcy/ pa 67 72 99 63 70 68 46 57 80 71 693
rower zySci 13 27 28 22 35 21 15 13 24 17 215
motocykl i Sc 3 4 4 4 3 7 4 6 12 5 52

Tabela3.Badania poSmiertne ofiar wypadk-w drogowych przept
UM w Lublinie w latach 1996-2005.

Dane wprowadzano przy pomocy zbiorczego formularza (dostosowanego do specyfiki

konkretnej bazy danych i p o0 dizporeRym ) Ryg. 4, Rye.& z a k @
Ryc. 6) kt -ry umoUliwiag wprowadzani e, przegl Nd
dotyczNcych pojedynczego przypaakiozninSyetbhemmn WM
przy pomocy grupuj Ncych raport-w i wybierajNc
krzyUowych, kt-re umoUliwiajN tworzenie w pro
cel -w analizy statystycznej

Zebrane dane poul acyj ne bygy jul0 wielokrotnie W
opracowywania ekspertyz medyczsadNd owy ch dl a potrzeb procesow)
Medycyny SNdowe | UM w Lublinie do cel - -w opin

systemu NASS, npdo oceny moUl i woSci doznania obraUedQ
czogowN przez zapintych w pasy bezpiecze@Estw
urazu cinUarnej macicy i poronienia u kobiet
wy odrifiobono r - wni eU zaleUnoSci pozwal aj Nce na
wypadkach typu rollover w sytuacji wyr 2@,ceni a

co stanowi go prawyompaodytkgiaed piUgrcw a danych C
naukowej (nie tylko medyczad Nd o we j ) .
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Baza danych Pa@Estw Okres Dostip -lth@ Liczba ObraUeni a Piesi
region czasu  Zbiorczo Indywidualnie r e k or d Opis Mechanizm

Mi Adzynarodowe spisy i raporty ¢
WHO World report on road traffic injury prevention cagy S 2002 tak - nie nie tak
International Road Traffic and Accident Database (IRTAD) 30 pa@E1965+ tak - nie nie tak
UN Statistics of road traffic accidents in Europe and North America  Europa, USA 1960+ tak - nie nie tak

Zagregowane analizy populacyjne
North Carolina Bicycle & Pedestrian Crashes database USA 1997+ tak nie 30.000/rok nie nie tak
Folksam database Szwecja 1994-04 tak nie 94.100 nie nie nie
Community database on Accidents on the Roads in Europe (CARE) Unia Europ. 1991+ tak nie brak danych nie nie tak

Bazy o poSrednim stopniu agregac
Fatality Analysis Reporting System (FARS) USA 1975+ tak tak 40.000/rok nie nie tak
General Estimates System (GES) USA 1988+ tak tak 55.000/rok nie nie tak
Crash Outcome Data Evaluation System (CODES) USA 1992+ nie nie brak danych tak nie tak
Road Accidents Statistics (STATS19) W.Brytania 1949 nie nie 240.000/rok nie nie nie

Profesjonalne zbiory danych fAni s
Crashworthiness Data System (CDS) USA 1979+ nie tak 5.000/rok tak tak nie
Special Crash Investigations (SCI) USA 1972+ tak tak 200/rok tak tak tak
Crash Injury Research and Engineering Network (CIREN) USA 1996+ nie tak 50/rok tak tak tak
Pedestrian Crash Data Study (PCDS) USA 1994-98 nie tak 521 tak tak tak
Pedestrian Injury Causation Study (PICS) USA 1977-80 nie nie 1.997 tak tak tak
German In-Depth Accident Study (GIDAS) Niemcy 1999+ nie nie 2.000/rok tak tak tak
On The Spot (OTS) W.Brytania 1999+ nie nie 3.000+ tak tak tak
Pan-European Co-ordinated Accident & Injury Database (PENDANT) EU-8 2003-06 tak nie 1.110 tak tak tak
SafetyNet database EU-7 2006+ nie nie brak danych nie nie tak
Co-operative Crash Injury Study (CCIS) W.Brytania 1982+ nie nie > 1.000/rok tak tak nie
Australian National Crash In-depth Study (ANCIS) Australia 2000+ tak nie 392 tak tak nie
Road Accident Trauma Registry Francja 1995+ nie nie >10.000/rok tak tak tak

Tabelad. Kompi |l acja baz danych dotyczNcych

wypadkowoSci

komuni kacyjnej
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