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Punktem wyjŜcia do wielu badaŒ biomechanicznych sŃ dane statystyczne z analiz 

populacyjnych, kt·re stanowiŃ r·wnieŨ podstawň do walidacji wynik·w test·w zderzeniowych oraz 

modeli komputerowych. W niniejszej pracy dokonano przeglŃdu i klasyfikacji najwaŨniejszych 

zbior·w danych poczŃwszy od narodowych statystyk wypadkowoŜci i ŜmiertelnoŜci 

komunikacyjnej (FARS, STATS19, Road Accident Trauma Registry, UNStat i in.), przez banki 

danych tworzone do oceny spoğecznych skutk·w wypadk·w przez firmy ubezpieczeniowe (np. 

CODES, Folksam) po specjalistyczne zasoby dedykowane zaawansowanym badaniom 

biomechanicznym, z kt·rych wiňkszoŜĺ (GIDAS, OTS, CCIS, PENDANT, SafetyNet, ANCIS) ma 

niestety dostňp zarezerwowany tylko dla uczestnik·w projektu i sponsor·w.  

Szczeg·lnŃ uwagň poŜwiecono zatem bazom danych o otwartym dostňpie udostňpnianym 

przez National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA) amerykaŒskiego Departamentu 

Transportu (DOT), administrowanym przez National Center of Statistic Analysis (NCSA). Celem 

NHTSA jest pomoc naukowcom w poprawie bezpieczeŒstwa drogowego przez udostňpnianie im 

(m.in. przez internet) reprezentatywnego zbioru odpowiednio opracowanych wypadk·w drogowych 

opartego na raportach policyjnych oraz pracy specjalnie wyszkolonych specjalist·w National 

Automotive Sampling System (NASS), kt·rzy oceniajŃ i kodujŃ w formie elektronicznej kilkaset 

r·Ũnych informacji dotyczŃcych kaŨdego badanego przypadku. Zaawansowane bazy NASS (GES, 

CDS, SCI, PCDS, CIREN) pozwalajŃ uŨytkownikom na samodzielnŃ kompilacjň wybranych 

informacji z moŨliwoŜciŃ oceny pojedynczych wypadk·w oraz tworzenia bibliotek podobnych 

przypadk·w. 

Mimo wad istniejŃcych zasob·w retrospektywnych (zwğaszcza uproszczonych zasad 

klasyfikacji obraŨeŒ wg tzw. skali AIS oraz podziağu obraŨeŒ wg ich lokalizacji w gğ·wnych 

okolicach ciağa bez uwzglňdnienia mechanizmu ich powstania) stanowiŃ one potencjalne narzňdzie 

uğatwiajŃce rekonstrukcjň pojedynczych wypadk·w w oparciu o interpretacjň czňstoŜci wybranych 

parametr·w w zbiorze podobnych, archiwalnych przypadk·w. 
 

Sğowa kluczowe: wypadki drogowe, rekonstrukcja wypadku, badania populacyjne, bazy danych. 

 

 

 

Wedğug danych światowej Organizacji Zdrowia, wypadki drogowe sŃ obecnie 

najczňstszymi przyczynami zgon·w urazowych, najczňstszymi przyczynami zgon·w oraz kalectwa 

w grupie wiekowej od 15 do 44 lat w krajach rozwiniňtych gospodarczo (takŨe w rozwijajŃcych siň 

krajach Europy) i drugŃ co do czňstoŜci przyczynŃ zgon·w w krajach rozwijajŃcych siň (18). 

W krajach trzeciego Ŝwiata wypadki drogowe sŃ powaŨniejszym problemem niŨ np. klňska gğodu 

czy skutki dziağaŒ wojennych. Prognozy wskazujŃ zaŜ (Tabela 1), Ũe w roku 2020 wypadki 

drogowe stanŃ siň trzeciŃ w kolejnoŜci (po chorobie niedokrwiennej serca i depresji) przyczynŃ 

zgon·w i kalectwa w skali Ŝwiatowej (mierzone w tzw. DALYs, czyli dissability-adjusted life 

years). 

Spoğeczny wymiar wypadkowoŜci komunikacyjnej ujawniğ siň juŨ w poczŃtkowym okresie 

ery motoryzacji (za jej poczŃtek przyjmuje siň arbitralnie rok 1885, kiedy to Benz skonstruowağ 

pierwsze samochody o napňdzie spalinowym), by w ciŃgu zaledwie kilkudziesiňciu lat przybraĺ 

rozmiary epidemii (BğŃd! Nie moŨna odnaleŦĺ Ŧr·dğa odwoğania.). Problematyka ta stağa siň 
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jednoczeŜnie polem do badaŒ naukowych, kt·re obecnie rozrosğy siň do osobnych dziedzin techniki, 

nauk spoğecznych i medycyny. Zainteresowanie wypadkami drogowymi ze strony naukowc·w 

moŨna przy tym podzieliĺ na kilka etap·w: 

¶ okres Ăkazuistycznyò 

¶ okres Ăanalitycznyò (wyodrňbniania zaleŨnoŜci i rodzaj·w obraŨeŒ wypadkowych) 

¶ okres Ăempirycznyò (badaŒ doŜwiadczalnych nad biomechanikŃ uraz·w) 

¶ okres Ăprewencjiò (badaŒ doŜwiadczalnych nad poprawŃ bezpieczeŒstwa) 
 

Pozycja 1990 2020 

1 Infekcje dolnych dr·g oddechowych Choroba niedokrwienna serca 
2 Zatrucia pokarmowe z biegunkŃ Depresja jednobiegunowa 
3 Czynniki okoğoporodowe WYPADKI DROGOWE 
4 Depresja jednobiegunowa Choroby naczyŒ m·zgowych 
5 Choroba niedokrwienna serca Przewlekğa obturacyjna choroba pğuc 
6 Choroby naczyŒ m·zgowych Infekcje dolnych dr·g oddechowych 
7 GruŦlica GruŦlica 
8 Odra Skutki dziağaŒ wojennych 
9 WYPADKI DROGOWE Zatrucia pokarmowe z biegunkŃ 

10 Czynniki wrodzone HIV / AIDS 

 
Tabela 1. Prognoza zmian w rankingu 10 gğ·wnych przyczyn zgon·w i kalectwa na Ŝwiecie wg WHO. 

 

W poczŃtkowym okresie rozwoju motoryzacji, zainteresowanie skutkami wypadk·w 

drogowych odzwierciedlağo siň w doniesieniach kazuistycznych (poczŃtkowo medyczno-sŃdowych, 

p·Ŧniej takŨe klinicznych). W pierwszym okresie badaŒ nad wypadkowoŜciŃ drogowŃ bardzo 

istotnŃ rolň odgrywali lekarze klinicyŜci, kt·ry wyodrňbnili szereg zespoğ·w obraŨeŒ spotykanych u 

ofiar wypadk·w drogowych i okreŜlili mechanizmy ich powstawania (4, BğŃd! Nie moŨna 

odnaleŦĺ Ŧr·dğa odwoğania.). Dopiero podczas II wojny Ŝwiatowej podjňto pierwsze prace nad 

moŨliwoŜciŃ poprawy bezpieczeŒstwa w szeroko rozumianym transporcie (inspirowane wypadkami 

w lotnictwie), natomiast lata 50-te to poczŃtek Ăery badaŒ doŜwiadczalnychò (10). Spowodowağo to 

potrzebň stworzenia forum bieŨŃcej wymiany doŜwiadczeŒ. JuŨ w 1957 r. lekarze zajmujŃcy siň 

problematykŃ urazowoŜci wypadkowej powoğali w tym celu organizacjň AAAM (American 

Association for the Automotive Medicine przeksztağconŃ w Association for the Advancement of 

Automotive Medicine), kt·ra od 1959 r. organizuje rokroczne miňdzynarodowe konferencje. Od 

1966 r. stowarzyszenie inŨynier·w samochodowych SAE (Society of Automotive Engineers) 

zapoczŃtkowağo wğasnŃ, cyklicznŃ konferencjň Stapp Car Crash Conference (nazwň utworzono od 

nazwiska jednego z pionierskich badaczy). Z czasem profil obu tych zjazd·w bardzo siň upodobniğ, 

poniewaŨ badania zostağy zdominowane przez ekspert·w z dziedzin technicznych. W 1960 r. 

powstağo ponadto stowarzyszenie IAATM (International Association for Accident and Traffic 

Medicine) przeksztağcone nastňpnie w ITMA (International Traffic Medicine Association). Ze 

wzglňdu na to, Ũe konferencje AAAM i SAE byğy organizowane zazwyczaj w Stanach 

Zjednoczonych, grupa badaczy z Europy postanowiğa w 1971 r. powoğaĺ wğasnŃ organizacjň 

IRCOBI (poczŃtkowo International Research Committee on Biokinetics of Impact, nastňpnie 

International Research Council on Biomechanics of Impact) i wğasny zjazd organizowany co roku 

w innym kraju europejskim. Doroczne zjazdy IRCOBI osiŃgnňğy renomň jednej z najwaŨniejszych 

konferencji w skali Ŝwiatowej i przyciŃgajŃ licznych uczestnik·w takŨe spoza Europy. Jednym z 

cel·w dziağania IRCOBI jest upowszechnianie wiedzy na temat biomechaniki urazu, czemu sğuŨŃ 

organizowane cyklicznie szkolenia w r·Ũnych czňŜciach Ŝwiata. DuŨŃ renomŃ cieszŃ siň ponadto 

International Technical Conference on the Enhanced Safety of Vehicles (ESV) organizowane od 

1971 r. co 2 lata (poczŃtkowŃ pod nazwŃ International Technical Conference on Experimental 

Safety Vehicles do roku 1991) przez agencjň NHTSA (National Highway Traffic Safety 

Administration) utworzonŃ w ramach Departamentu Transportu Stan·w Zjednoczonych. Peğne 

teksty prac prezentowanych podczas wymienionych wyŨej najwaŨniejszych konferencji majŃ w 

Ŝrodowisku technicznym podobny status jak publikacje w czasopismach naukowych i dostňpne sŃ w 
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postaci ksiŃŨkowej (zeszyty naukowe tzw. Ăproceedingsò) oraz elektronicznej (w formacie PDF na 

krŃŨkach CD lub w internecie). W Polsce konferencje poŜwiecone problemom rekonstrukcji 

wypadk·w drogowych organizowane sŃ co 2 lata przez Instytut Ekspertyz SŃdowych w Krakowie. 

Analiza prac prezentowanych podczas wymienionych wyŨej zjazd·w prowadzi do wniosku, 

iŨ badania doŜwiadczalne w zakresie wypadkowoŜci drogowej (poczŃtkowo inspirowane i 

prowadzone przy wydatnym udziale medyk·w sŃdowych) obecnie weszğy w erň dominacji przez 

ekspert·w z zakresu techniki samochodowej i ruchu drogowego. Przy wsparciu firm 

samochodowych oraz organizacji i instytucji powoğanych do poprawy bezpieczeŒstwa ruchu 

drogowego (i tylko czasem przy pomocy lekarzy) praktycznie przejňli oni bowiem inicjatywň takŨe 

w tych dziedzinach (np. rekonstrukcji okolicznoŜci wypadk·w drogowych w oparciu o kryteria 

biologiczne), kt·re wczeŜniej pozostawağy domenŃ lekarskŃ (22, 15, 6). 

Do badaŒ w dziedzinie biomechaniki i wypadkowoŜci komunikacyjnej wykorzystywane sŃ 

r·Ũne metodologie: 

¶ retrospektywna analiza dokumentacji medycznej ofiar wypadk·w, akt 

ubezpieczeniowych, raport·w policyjnych itp. 

¶ populacyjne bazy danych tworzone specjalnie do cel·w badaŒ skutk·w wypadk·w 

¶ testy zderzeniowe z wykorzystaniem manekin·w 

¶ testy zderzeniowe z wykorzystaniem zwierzŃt 

¶ testy zderzeniowe z wykorzystaniem zwğok ludzkich lub ich fragment·w 

¶ symulacje komputerowe 

¶ testy zderzeniowe z udziağem ochotnik·w 

 

Badania retrospektywne majŃ jednak zazwyczaj mağŃ przydatnoŜĺ do odtwarzania 

szczeg·ğowych okolicznoŜci rzeczywistych wypadk·w, ze wzglňdu na: 

¶ podziağ obraŨeŒ wedğug ich lokalizacji w gğ·wnych okolicach ciağa bez 

uwzglňdnienia mechanizmu ich powstawania 

¶ prymitywne zasady stopniowania ciňŨkoŜci obraŨeŒ (np. tzw. skala AIS) 

¶ brak podziağu danych wg rodzaju pojazdu i kierunku uderzenia 

¶ zaniŨona czňstoŜĺ obraŨeŒ (underreporting) w por·wnaniu z wynikami odpowiednio 

poszerzonych badaŒ poŜmiertnych 

Pr·by na ochotnikach nie nadajŃ siň do odtwarzania biomechaniki obraŨeŒ pieszych i 

rowerzyst·w (byğy dotychczas wykorzystywane jedynie przy badaniach poziomu zabezpieczenia 

kierowc·w i pasaŨer·w pojazdu przy niewielkich prňdkoŜciach zderzeniowych), podobnie jak testy 

z uŨyciem zwierzŃt (ze wzglňdu na odmiennŃ anatomiň i wyprostnŃ pozycjň ludzkiej ofiary). 

Natomiast Ăcrash-testyò z uŨyciem manekin·w sŃ tylko substytutem test·w z wykorzystaniem 

materiağu ze zwğok ludzkich, kt·re majŃ r·wnieŨ szereg powaŨnych ograniczeŒ: 

¶ ograniczona dostňpnoŜĺ materiağu, przypadki przewaŨnie geriatryczne 

¶ czňsto dostňpne tylko fragmenty zwğok (np. tylko koŒczyny dolne) 

¶ brak uwzglňdnienia fizjologicznego napiňcia miňŜni oraz odruchowych reakcji ukğadu 
nerwowo-miňŜniowego na uraz mechaniczny 

¶ brak moŨliwoŜci wywoğania niekt·rych obraŨeŒ, kt·re wystňpujŃ u Ũywych ofiar (np. 

wylew·w krwawych w tkankach miňkkich i Ŝr·dkostnych) 

¶ zmiany wğaŜciwoŜci biofizycznych tkanek w zwiŃzku z przemianami poŜmiertnymi oraz 
procesem konserwacji zwğok 

¶ dodatkowe bğňdy wynikajŃce z ograniczeŒ przyjňtych metod badania, np.: 

ü sztywne mocowanie i brak uwzglňdnienia bezwğadnoŜci poszczeg·lnych czňŜci ciağa 

ü pomijanie wğaŜciwego obciŃŨenia osiowego koŒczyn i napiňcia miňŜni 

ü badanie wğaŜciwoŜci biomechanicznych tylko dla jednego wybranego kierunku 

uderzenia (np. wiňkszoŜĺ dotychczasowych test·w zderzeniowych dotyczyğo 

symulacji uderzenia wyğŃcznie w bocznŃ powierzchniň koŒczyny dolnej pieszego) 
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ü wysokoŜĺ uderzenia dobierana do pozycji Ăparkingowejò pojazdu bez uwzglňdnienia 
obciŃŨenia oraz obniŨenia przodu samochodu podczas intensywnego hamowania 

 

Do odtwarzania okolicznoŜci wypadku wykorzystywane sŃ takŨe modele komputerowe, 

kt·re podobnie jak wyniki test·w zderzeniowych wymagajŃ jednak walidacji w oparciu o dane 

pochodzŃce z rzeczywistych wypadk·w (11, 16, 17). Do oceny skutk·w wypadk·w szczeg·lne 

znaczenie majŃ wiňc odpowiednio zaplanowane badania prospektywne, zwğaszcza przeprowadzane 

na odpowiednio duŨym materiale. Dane statystyczne z badaŒ populacyjnych wykorzystywane sŃ 

powszechnie jako punkt wyjŜcia do zaawansowanych badaŒ biomechanicznych. Tworzone w tym 

celu zasoby danych wykazujŃ znaczne zr·Ũnicowane pod wzglňdem stopnia agregacji danych, 

dostňpu do informacji oraz moŨliwoŜci samodzielnego ksztağtowania zakresu kwerend (Tabela 4). 

Wiele z nich zawiera tylko podstawowe dane demograficzne i bardzo ograniczony zbi·r 

parametr·w opisujŃcych dane zdarzenie drogowe, co umoŨliwia wykorzystanie ich tylko do og·lnej 

charakterystyki zagroŨenia wypadkowego na danym obszarze i analiz por·wnawczych. Niestety, 

tylko niekt·re z nich zapewniajŃ otwarty dostňp do informacji: 

¶ Fatality Analysis Reporting System (FARS) 

http://www-fars.nhtsa.dot.gov/ 

ftp://ftp.nhtsa.dot.gov/FARS/ 

System FARS rozpoczŃğ dziağanie w roku 1975 jako spis wszystkich Ŝmiertelnych 

wypadk·w drogowych w Stanach Zjednoczonych. KaŨdy przypadek opisywany jest przy pomocy 

ponad 100 zmiennych dotyczŃcych zdarzenia, pojazd·w i uczestnik·w (z uwzglňdnieniem raport·w 

medycznych). 

¶ Crash Outcome Data Evaluation System (CODES) 

http://www.nhtsa.gov/people/ncsa/codes/index.html 

CODES dostarcza informacji na temat medycznych i finansowych konsekwencji wypadk·w 

drogowych w 29 stanach USA. Dane zawierajŃ informacje na temat rodzaju obraŨeŒ, uszkodzeŒ 

mienia oraz wydatk·w na leczenie. 

¶ North Carolina Bicycle & Pedestrian Crashes database 

http://www.ncdot.org/transit/bicycle/safety/safety_crashdata.html 

http://www.pedbikeinfo.org/pbcat/ 

Baza ma charakter interaktywny i gromadzi informacje na temat powyŨej 7.900 wypadk·w 

z udziağem rowerzyst·w i prawie 18.500 potrŃceŒ pieszych, kt·re zostağy zgğoszone policji w latach 

1997-2004 w stanie P·ğnocna Karolina. 

¶ Folksam database 

http://www.folksam.se/engelsk/index.htm 

Folksam jest szwedzkim towarzystwem asekuracyjnym, kt·re ubezpiecza co druga osobň i 

co trzeci samoch·d w Szwecji. Rokrocznie likwiduje szkody w ponad 50 tys. przypadk·w uraz·w 

komunikacyjnych, w zwiŃzku z czym gromadzi ogromny zas·b informacji medycznych swoich 

klient·w (8). Ponadto Folksam analizuje dane dotyczŃce konkretnych przypadk·w pochodzŃce z 

zapis·w w tzw. Ăczarnych skrzynkachò CDR, EDR lub UDS (crash data recorders, event data 

recorders, Unfalldatenspeicher), kt·re montowane sŃ standardowo w wielu noworejestrowanych 

samochodach w Szwecji (samochody w tym kraju sprzedawane sŃ wraz z 3-letnim ubezpieczeniem, 

co zapewnia producentom dostňp do danych na temat Ăzachowaniaò ich pojazd·w w r·Ũnych 

sytuacjach kolizyjnych). Tzw. Folksam-lista oparta na danych z 94.100 zderzeŒ samochod·w z lat 

1994 ï 2004 pokazuje r·Ũnice w stopniu ochrony zapewnianej osobom podr·ŨujŃcym samochodem 

w przypadkach zderzeŒ z innymi samochodami. 

¶ Community database on Accidents on the Roads in Europe (CARE) 

http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/road_safety_observatory/care_en.htm 

http://www-fars.nhtsa.dot.gov/
http://www.nhtsa.gov/people/ncsa/codes/index.html
http://www.ncdot.org/transit/bicycle/safety/safety_crashdata.html
http://www.pedbikeinfo.org/pbcat/
http://www.folksam.se/engelsk/index.htm
http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/road_safety_observatory/care_en.htm
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CARE jest wsp·lnŃ bazŃ Unii Europejskiej gromadzŃca informacje o wypadkach 

drogowych zwiŃzanych ze ŜmierciŃ lub obraŨeniami ciağa uczestnik·w zdarzenia. Celem CARE 

byğo zapewnienie narzňdzia umoŨliwiajŃcego identyfikacjň i ocenň zagroŨeŒ wypadkowych na 

europejskich drogach, ocenň efekt·w podejmowanych dziağaŒ prewencyjnych oraz wymianň 

informacji w tym wzglňdzie. Gğ·wnŃ r·ŨnicŃ miňdzy CARE oraz innymi bazami o zasiňgu 

miňdzynarodowym jest duŨy stopieŒ dezagregacji, gdyŨ CARE gromadzi dane o pojedynczych 

wypadkach w takiej postaci, w jakiej zostağy wprowadzone w krajach czğonkowskich. 
 

Bardziej zaawansowane bazy danych pozwalajŃ uŨytkownikom na samodzielnŃ kompilacjň 

wybranych informacji z moŨliwoŜciŃ analizy pojedynczych przypadk·w nawet przez internet 

(Tabela 4). Bazy danych o otwartym dostňpie do poszczeg·lnych przypadk·w sŃ obecnie 

udostňpniane tylko przez National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA) 

amerykaŒskiego Departamentu Transportu (DOT). Bazy te sŃ zarzŃdzane przez National Center for 

Statistics and Analysis (NCSA) i oparte sŃ na systemie zbierania danych NASS (National 

Automotive Sampling System). 

ftp://ftp.nhtsa.dot.gov/NASS/ 

NASS zbiera dane w celu zapewnienia rzŃdowym naukowcom oraz inŨynierom moŨliwoŜci 

analizy wypadk·w drogowych i obraŨeŒ doznawanych przez ofiary tych zdarzeŒ. Bazy NASS 

oparte sŃ na przypadkach wyselekcjonowanych z reprezentatywnej, losowej pr·by policyjnych 

raport·w wypadkowych. Dane te sŃ kodowane w formie elektronicznej do cel·w statystycznych juŨ 

od 1979 roku i udostňpniane sŃ w formie elektronicznej oraz w postaci rocznych raport·w dla 

wybranych lat (2 ,17). 

¶ General Estimates System (GES) 

ftp://ftp.nhtsa.dot.gov/GES/ 

http://nhtsa.org/NASS 

Dane do bazy GES zbierane sŃ w 60 oŜrodkach zlokalizowanych w 26 stanach USA od roku 

1988. GES zbiera rokrocznie okoğo 55 tys. policyjnych raport·w wypadkowych, jednak do systemu 

trafiajŃ tylko podstawowe informacje na temat wypadku (okoğo 90 elementarnych informacji). Dane 

do GES stanowiŃ reprezentatywnŃ dla cağych Stan·w Zjednoczonych pr·bň r·Ũnego rodzaju 

wypadk·w ï od najlŨejszych do Ŝmiertelnych. Podczas gdy baza CDS koncentruje siň na 

zderzeniach samochod·w osobowych i mechanizmach obraŨeŒ w celu identyfikacji potencjalnych 

usprawnieŒ w konstrukcji pojazd·w, baza GES skupia wiňksze spektrum wszystkich rodzaj·w 

zderzeŒ i jest uŨywana do oceny rozmiar·w badanego problemu oraz monitorowania zachodzŃcych 

trend·w. 

¶ Crashworthiness Data System (CDS) 

http://nhtsa.org/NASS 

http://www-nass.nhtsa.dot.gov/BIN/NASSCaseList.exe 

Baza CDS zawiera dodatkowe (w por·wnaniu z GES), szczeg·ğowe informacje na temat 

reprezentatywnej, losowej pr·by okoğo 120 tys. wypadk·w zgğoszonych przez policjň, w kt·rych 

pojazd zostağ odholowany z miejsca wypadku i poddany dokğadnym oglňdzinom (rocznie 

analizowanych jest ok. 5 tys. lekkich, ciňŨkich i Ŝmiertelnych wypadk·w). Dane zbierane sŃ w 24 

miejscach w 17 stanach USA od 1979 roku (system zostağ poddany rewizji w 1988 r., a od 1997 r. 

doczekağ siň wersji internetowej). Specjalnie wyszkoleni pracownicy zbierajŃ dane na miejscu 

wypadku, ustalajŃ charakter obraŨeŒ doznanych przez uczestnik·w na podstawie dokumentacji 

lekarskiej oraz przeprowadzajŃ badania ankietowe z udziağem ofiar i Ŝwiadk·w, jak r·wnieŨ 

fotografujŃ i dokğadnie mierzŃ wszelkie uszkodzenia samochod·w oraz identyfikujŃ miejsca 

kontaktu pasaŨer·w z elementami wnňtrza pojazdu. Baza CDS koduje okoğo 400 rodzaj·w 

informacji oraz zawiera dodatkowe elementy w postaci szkic·w miejsca wypadku oraz fotografii 

miejsca zdarzenia i pojazdu. 
 

¶ Special Crash Investigations (SCI)  

ftp://ftp.nhtsa.dot.gov/NASS/
http://ftp.nhtsa.dot.gov/GES
http://nhtsa.org/NASS
http://nhtsa.org/NASS
http://www-nass.nhtsa.dot.gov/BIN/NASSCaseList.ex
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http://nhtsa.org/NASS 

http://www-nass.nhtsa.dot.gov/BIN/logon.exe/airmislogon 

Kolekcja celowanych, pogğňbionych technicznych analiz wypadk·w pod kŃtem oceny 

system·w zabezpieczenia podr·ŨujŃcych oraz identyfikacji przypuszczalnych lub potencjalnych 

wad konstrukcyjnych. SCI zawiera dokğadne dane na temat ponad 15 tys. szczeg·lnie 

interesujŃcych przypadk·w (okoğo 200 wypadk·w rocznie od 1972 r.) skoncentrowanych wok·ğ 

problematyki nowych, rozwijajŃcych siň lub szybko zmieniajŃcych siň technologii, w tym 

zwğaszcza zabezpieczeŒ przed wyrzuceniem ofiar i w przypadkach rollover, mechanizm·w ochrony 

przed urazami gğowy oraz interakcji pojazdu z pieszymi. 

¶ Crash Injury Research and Engineering Network (CIREN) 

http://www.nhtsa.gov/CIREN 

http://www-nass.nhtsa.dot.gov/cirenx_pub/SearchForm.aspx 

System badaŒ powypadkowych CIREN zostağ wdroŨony w wybranych szpitalach w roku 

1996. Baza CIREN zawiera podobny zas·b informacji jak baza CDS obejmujŃcych okoğo 50 

wypadk·w rocznie uzupeğnionych o dokğadne dane na temat zdiagnozowanych obraŨeŒ oraz 

rekonstrukcje przebiegu wypadk·w (1, 13). 

¶ Pedestrian Crash Data Study (PCDS) 

ftp://ftp.nhtsa.dot.gov/Ped/ 

Pod koniec lat 70-tych w ramach projektu PICS (Pedestrian Injury Causation Study) przez 

okres 30 miesiňcy przeanalizowano 1997 potrŃceŒ pieszych w 5 metropoliach Stan·w 

Zjednoczonych. Studium PCDS zostağo zainicjowane w koŒcu 1994 roku jako uaktualnienie tych 

badaŒ (3, 7). W przeciŃgu 4 lat zabrano dokğadne informacje o 521 przypadkach potrŃceŒ pieszych 

przedniŃ czňŜciŃ samochodu w 6 najwiňkszych miastach USA. Byğ to zarazem ostatni zbiorczy 

projekt dotyczŃcy tej grupy ofiar w ramach systemu zbierania danych NASS (pojedyncze przypadki 

uwzglňdniane sŃ jedynie w bazach SCI i CIREN, wypadki z udziağem niezmotoryzowanych 

uczestnik·w ruchu drogowego nie sŃ niestety ewidencjonowane w bazach GES i CDS). 

Dane z bazy PCDS sŃ obecnie dostňpne (podobnie jak zawartoŜĺ innych baz opartych na 

systemie NASS) w postaci elektronicznej on-line (Ryc. 1). ZastrzeŨenia budzi jednak dokğadnoŜĺ 

zbieranych danych i niski wskaŦnik zgğaszania niekt·rych rodzaj·w obraŨeŒ (underreporting) w 

por·wnaniu z wynikami odpowiednio poszerzonych badaŒ poŜmiertnych, szczeg·lnie raŨŃce 

odnoŜnie obraŨeŒ ukğadu kostno-stawowego, zwğaszcza staw·w kolanowych (Tabela 2). 

 

 RowerzyŜci Piesi* PCDS PCDS (zgony) 

Liczba przebadanych ofiar 113 466 552 55 

obraŨenia     
staw·w skokowych 28 % 40 %   7,8 % 10,9 % 
staw·w kolanowych 50 % 90 % 11,6 %   7,3 % 
staw·w biodrowych   3 % 10 %   0,7 %   1,8 % 
staw·w krzyŨowo-biodrowych 14 % 20 %   3,3 % 14,5 % 
szyi i krňgosğupa szyjnego 42 % 50 %   8,5 % 27,3 % 

 
Tabela 2. CzňstoŜĺ obraŨeŒ staw·w skokowych i kolanowych, miednicy oraz szyi w Ŝmiertelnych wypadkach 

z udziağem pieszych i rowerzyst·w, w kt·rych ofiary byğy badane w Zakğadzie Medycyny SŃdowej UM w 
Lublinie w latach 1996-2003 w por·wnaniu do zawartoŜci bazy Pedestrian Crash Data Study (PCDS) opartej 
na materiale z lat 1994-1998 (* ï uŜrednione dane zbiorczo dla wszystkich kierunk·w potrŃceŒ). 

 

http://nhtsa.org/NASS
http://www-nass.nhtsa.dot.gov/BIN/logon.exe/airmislogon
http://www.nhtsa.gov/CIREN
http://www-nass.nhtsa.dot.gov/cirenx_pub/SearchForm.aspx
ftp://ftp.nhtsa.dot.gov/Ped/
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Ryc. 1. Formularz selekcji przypadk·w z bazy danych PCDS. 

 

WiňkszoŜĺ pozostağych, pozaamerykaŒskich baz danych ma niestety dostňp zarezerwowany 

wyğŃcznie dla uczestnik·w lub sponsor·w projekt·w: 

¶ German In-Depth Accident Study (GIDAS) 

http://www.gidas.org/en 

W ramach projektu ustanowionego w roku 1973 r. na Uniwersytecie Medycznym w 

Hanowerze przez Federalny Instytut BadaŒ Drogowych (BASt ï Bundesanstalt f¿r StraÇenwesen) 

zebrano i przeanalizowano ponad 2.000 wypadk·w. W roku 1999 r. na mocy porozumienia miňdzy 

BASt i Association for Research in Automobile Technology (FAT ï Forschungsvereinigung 

Automobiltechnik) stworzono drugi zesp·ğ badawczy w rejonie Drezna. Oba centra zbierajŃ 

corocznie dane na temat okoğo 2.000 wypadk·w (16). 

¶ On The Spot (OTS) Accident Data Collection 

http://www.trlsoftware.co.uk/content/main.asp?pid=30 

Projekt OTS zostağ zapoczŃtkowany w 1999 r. w celu stworzenia reprezentatywnej bazy 

danych na temat wypadk·w drogowych w 2 regionach Wielkiej Brytanii (do roku 2005 

przebadanych zostağo ponad 2.500 przypadk·w). Projekt bazowağ na metodologii wspomnianego 

wyŨej GIDAS i obejmowağ wszystkie rodzaje pojazd·w uwzglňdniajŃc warunki drogowe, czynniki 

ludzkie i obraŨenia doznane przez uczestnik·w (w tym pieszych). Zespoğy ekspert·w docierağy na 

miejsce zdarzenia w czasie do 20 minut od wypadku, a nastňpnie zbierağy informacje, kt·re w 

innych warunkach zostağyby szybko utracone lub zatarte (Ŝlady na jezdni, Ŝlady kontaktu pieszego z 

nadwoziem pojazdu, zeznania naocznych Ŝwiadk·w). Dodatkowe informacje na temat uczestnik·w 

wypadku uzyskiwano ze szpitali i od koroner·w. Nastňpnie rekonstruowano okolicznoŜci wypadku 

i identyfikowano jego przyczyny. Bardzo szczeg·ğowa baza danych zawiera ponad 2.000 p·l 

uwzglňdniajŃcych prawie 3.600 r·Ũnych opcji dla kaŨdego przypadku, a ponadto mapki i fotografie 

http://www.gidas.org/en
http://www.trlsoftware.co.uk/content/main.asp?pid=30
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miejsca zdarzenia i pojazdu oraz filmy wideo krňcone z punktu widzenia kierowcy dojeŨdŨajŃcego 

do miejsca zdarzenia (5). 

Dane z bazy OTS zostağa wykorzystane do sfinalizowania w 2003 r. projektu dotyczŃcego 

analizy wypadk·w z udziağem pieszych pod kŃtem wypracowania strategii rozpoznawania i 

zapobiegania takim wypadkom. Projekt ten obejmowağ dokğadne rekonstrukcje kinematyki ruchu 

pieszego i pojazdu z uwzglňdnieniem precyzyjnych danych biometrycznych ofiar (w celu 

identyfikacji mechanizm·w uraz·w oraz umoŨliwienia w przyszğoŜci matematycznej symulacji 

przebiegu potrŃcenia). 

¶ Pan-European Co-ordinated Accident and Injury Database (PENDANT) 

http://www.vsi.tugraz.at/pendant/ 

Baza PENDANT zawiera dokğadne dane na temat wypadku i obraŨeŒ dotyczŃce ponad 1100 

ofiar wypadk·w samochodowych oraz pieszych zebrane w 8 krajach Unii Europejskiej w latach 

2003-2006. Celem projektu byğo takŨe stworzenie systemu informacyjnego, kt·ry umoŨliwi 

wykorzystanie danych medycznych z hospitalizacji ofiar wypadk·w drogowych (14, 21). 

¶ SafetyNet database 

http://safetynet.swov.nl/ 

Projekt SafetyNet zostağ powoğany do Ũycia przez Komisjň EuropejskŃ w celu ustalenia 

wsp·lnej platformy informacyjnej dla problematyki bezpieczeŒstwa drogowego (21). Jednym z 

zadaŒ SafetyNet jest opracowanie bazy danych o szerokim zasiňgu i Ŝrednim stopniu zğoŨonoŜci 

(okoğo 100ï150 zmiennych zawierajŃcych okoğo 500 informacji dla kaŨdego badanego przypadku). 

Zbieranie danych rozpoczňto na wiosnň 2006 r. w 7 krajach Unii Europejskiej. 

¶ Road Accidents Statistics (STATS19) 

http://www.stats19.org.uk/ 

Baza STATS19 rozpoczňğa dziağalnoŜĺ w 1949 r. (w 1979 r. zostağa zreformowana) i 

zawiera informacje na temat wszystkich wypadk·w w Wielkiej Brytanii, w kt·rych doszğo do 

obraŨeŒ wŜr·d uczestnik·w (okoğo 240 tys. przypadk·w rocznie). Departament Transportu 

opracowuje dane z raport·w policyjnych na temat sytuacji wypadkowej oraz uczestniczŃcych w 

nim pojazd·w i roli ofiary z uwzglňdnieniem okolicznoŜci potrŃceŒ pieszych. 

¶ UK Co-operative Crash Injury Study (CCIS) 

http://www.ukccis.org/ 

http://www.trlsoftware.co.uk/content/main.asp?pid=26 

Rozpoczňty w 1982 r. projekt CCIS skoncentrowany jest na problematyce powstawania 

obraŨeŒ u pasaŨer·w nowych pojazd·w (do 7 lat od daty produkcji). Baza danych zawiera dane na 

temat ponad 30.000 przypadk·w zgon·w i ciňŨkich obraŨeŒ ciağa. Informacje zbierane sŃ w trakcie 

pogğňbionych analiz retrospektywnych obejmujŃcych oglňdziny pojazdu oraz dokumentacjň 

szpitalnŃ i protokoğy sekcyjne (21). 

Zespoğy badawcze CCIS w obszarze ich dziağania oceniajŃ wszystkie przypadki ciňŨkich i 

Ŝmiertelnych obraŨeŒ powypadkowych oraz losowŃ pr·bň wypadk·w z lekkimi obraŨeniami. 

Uwzglňdniane sŃ jedynie te wypadki, w kt·rych przynajmniej jeden z pojazd·w zostağ odholowany 

z miejsca wypadku, a jego wiek nie przekracza 7 lat. Rokrocznie badanych jest ponad 1.000 

wypadk·w z udziağem okoğo 1.300 samochod·w przez co baza CCIS jest reprezentatywna 

statystycznie dla cağego kraju. Baza zawiera peğne informacje na temat kaŨdego wypadku z 

uwzglňdnieniem fotografii, szkic·w, plan·w itp. 

¶ Australian National Crash In-depth Study (ANCIS) 

http://www.monash.edu.au/muarc/projects/ancis.html 

ANCIS rozpoczňğa dziağalnoŜĺ w roku 2000 jako wsp·lny projekt naukowy przedstawicieli 

przemysğu samochodowego, stanowych i federalnych agencji rzŃdowych oraz towarzystw 

samochodowych. Baza gromadzi informacje na temat obraŨeŒ ofiar wypadk·w samochodowych, 

uszkodzeŒ pojazd·w i okolicznoŜci zdarzeŒ metodŃ retrospektywnych analiz reprezentatywnego 

zbioru wypadk·w z prowincji Victoria i New South Wales, w kt·rych przynajmniej jeden z 

http://www.vsi.tugraz.at/pendant/
http://safetynet.swov.nl/
http://www.stats19.org.uk/
http://www.ukccis.org/
http://www.monash.edu.au/muarc/projects/ancis.html
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uczestnik·w zostağ hospitalizowany. Podczas 3 lat trwania projektu zebrano tylko 180 przypadk·w, 

a do koŒca 2005 r. dostňpnych do analizy byğo 392 kolizji. 

¶ Road Accident Trauma Registry 

http://www.inrets.fr/ur/umrestte/themes/Registre.htm 

 Rejestr gromadzi dane ze szpitali na temat wszystkich Ŝmiertelnych i hospitalizowanych 

ofiar wypadk·w w regionie Rhone we Francji (powyŨej 10 tys. przypadk·w rocznie). Baza danych 

uwzglňdnia tylko podstawowe informacje na temat okolicznoŜci wypadk·w, zwğaszcza Ũe wiele z 

nich nie jest w og·le zgğaszana policji (12). 

 

 

 Om·wione wyŨej narodowe statystyki wypadkowoŜci i ŜmiertelnoŜci komunikacyjnej 

(FARS, STATS19, Road Accident Trauma Registry, UNStat i in.) oraz banki danych tworzone do 

oceny spoğecznych skutk·w wypadk·w przez firmy ubezpieczeniowe (np. CODES, Folksam) majŃ 

niestety ograniczonŃ przydatnoŜĺ jako narzňdzie do oceny na ich podstawie okolicznoŜci 

wypadk·w dla cel·w procesowych, natomiast znacznie bardziej wartoŜciowe specjalistyczne 

zasoby dedykowane zaawansowanym badaniom biomechanicznym (GIDAS, OTS, CCIS, 

PENDANT, SafetyNet, ANCIS) majŃ dostňp zarezerwowany niestety tylko dla uczestnik·w 

projektu i sponsor·w. Szczeg·lne znaczenie majŃ zatem bazy danych o otwartym dostňpie (9, 19) 

oparte na systemie NASS i udostňpniane przez organizacjň NHTSA, kt·rej podstawowym celem 

jest pomoc naukowcom w poprawie bezpieczeŒstwa drogowego przez udostňpnianie im (m.in. 

przez internet) reprezentatywnego zbioru odpowiednio opracowanych wypadk·w drogowych. 

Zaawansowane bazy NASS (GES, CDS, SCI, PCDS, CIREN) zawierajŃ zakodowane w formie 

elektronicznej kilkaset r·Ũnych informacji dotyczŃcych kaŨdego badanego przypadku i pozwalajŃ 

uŨytkownikom na samodzielnŃ kompilacjň wybranych informacji z moŨliwoŜciŃ oceny 

pojedynczych wypadk·w oraz tworzenia bibliotek podobnych przypadk·w. 

BiorŃc pod uwagň wspomniane we wstňpie trendy statystyczne i demograficzne, 

zagadnienia zwiŃzane z wypadkowoŜciŃ komunikacyjnŃ pozostanŃ jeszcze dğugo w centrum 

zainteresowania specjalist·w z zakresu r·Ũnych dziedzin, m.in. lekarzy, prawnik·w, przedstawicieli 

firm ubezpieczeniowych, specjalist·w z dziedziny techniki samochodowej oraz ekspert·w 

medycyny sŃdowej. Badania naukowe prowadzŃce do lepszego poznania zaleŨnoŜci 

biomechanicznych zachodzŃcych w trakcie wypadk·w drogowych mogŃ zostaĺ wykorzystane do: 

¶ poprawy system·w bezpieczeŒstwa biernego pojazd·w 

¶ optymalizacji procedur diagnozowania i leczenia obraŨeŒ 

¶ rekonstrukcji i odtwarzania okolicznoŜci wypadk·w dla cel·w orzeczniczych 

 

Mimo pewnych wad istniejŃcych zasob·w retrospektywnych (zwğaszcza uproszczonych 

zasad klasyfikacji obraŨeŒ wg tzw. skali AIS oraz podziağu obraŨeŒ wg ich lokalizacji w gğ·wnych 

okolicach ciağa bez uwzglňdnienia mechanizmu ich powstania) stanowiŃ one potencjalne narzňdzie 

uğatwiajŃce rekonstrukcjň pojedynczych wypadk·w w oparciu o interpretacjň czňstoŜci wybranych 

parametr·w w zbiorze podobnych, archiwalnych przypadk·w. W Katedrze i Zakğadzie Medycyny 

SŃdowej UM w Lublinie stworzona zostağa w tym celu wğasna, relacyjna baza danych zawierajŃca 

ok. 270 zmiennych i oparta na rezultatach maksymalnie poszerzonych badaŒ poŜmiertnych z lat 

1996-2005 (Tabela 3), kt·re skonfrontowano z wynikami analizy materiağ·w aktowych z 

prowadzonych postňpowaŒ prokuratorskich i przewod·w sŃdowych (w ten spos·b zweryfikowano 

juŨ prawie 600 Ŝmiertelnych przypadk·w potrŃceŒ pieszych, ok. 180 potrŃceŒ rowerzyst·w oraz 

ponad 500 wypadk·w samochodowych z ofiarami wŜr·d kierowc·w i pasaŨer·w). Baza ta stanowi 

obecnie najwiňksze na Ŝwiecie, szczeg·ğowe zestawienie obraŨeŒ u niezmotoryzowanych, 

Ŝmiertelnych ofiar wypadk·w, a stopieŒ zğoŨonoŜci analizowanych informacji (uwzglňdniajŃcych 

m.in. mechanizm urazu na r·Ũnych Ăpiňtrachò ukğadu kostno-stawowego) przekracza znacznie 

liczbň zmiennych w bazach danych o Ŝrednim stopniu agregacji danych FARS oraz GES i zbliŨağ 

siň do zawartoŜci profesjonalnej, niskopoziomowej bazy NASS CDS (20). 

 

http://www.inrets.fr/ur/umrestte/themes/Registre.htm
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 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 razem 

Ofiary wypadk·w            

piesi 102 113 107 103 99 80 74 89 73 95 935  

kierowcy/pasaŨerowie 67 72 99 63 70 68 46 57 80 71 693  

rowerzyŜci 13 27 28 22 35 21 15 13 24 17 215  

motocykliŜci 3 4 4 4 3 7 4 6 12 5 52  

 
Tabela 3. Badania poŜmiertne ofiar wypadk·w drogowych przeprowadzone w Zakğadzie Medycyny SŃdowej 
UM w Lublinie w latach 1996-2005. 

 

Dane wprowadzano przy pomocy zbiorczego formularza (dostosowanego do specyfiki 

konkretnej bazy danych i podzielonego na zakğadki i podformularze ï por. Ryc. 3, Ryc. 4, Ryc. 5, 

Ryc. 6), kt·ry umoŨliwiağ wprowadzanie, przeglŃd i ew. korektň lub modyfikacjň cağoŜci danych 

dotyczŃcych pojedynczego przypadku. System MS Access umoŨliwia analizň zebranych danych 

przy pomocy grupujŃcych raport·w i wybierajŃcych kwerend z grupowaniem, a zwğaszcza kwerend 

krzyŨowych, kt·re umoŨliwiajŃ tworzenie w prosty spos·b tabel dwudzielczych dla 2 zmiennych do 

cel·w analizy statystycznej. 

Zebrane dane populacyjne byğy juŨ wielokrotnie wykorzystane w praktyce podczas 

opracowywania ekspertyz medyczno-sŃdowych dla potrzeb procesowych. W Katedrze i Zakğadzie 

Medycyny SŃdowej UM w Lublinie do cel·w opiniodawczych wykorzystywano r·wnieŨ zasoby 

systemu NASS, np. do oceny moŨliwoŜci doznania obraŨeŒ gğowy w wyniku kontaktu z szybŃ 

czoğowŃ przez zapiňtych w pasy bezpieczeŒstwa kierowc·w i pasaŨer·w czy okreŜlenia ryzyka 

urazu ciňŨarnej macicy i poronienia u kobiet kierujŃcych pojazdami. W oparciu o dane CDS 

wyodrňbniono r·wnieŨ zaleŨnoŜci pozwalajŃce na r·Ũnicowanie osoby kierujŃcej pojazdem w 

wypadkach typu rollover w sytuacji wyrzucenia jednej z ofiar z przewracajŃcego siň pojazdu (20), 

co stanowiğo prawdopodobnie pierwszy przykğad uŨycia danych CDS w polskiej literaturze 

naukowej (nie tylko medyczno-sŃdowej). 
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Baza danych PaŒstwo/ 
region 

Okres 
czasu 

Dostňp do danych on-line Liczba  
rekord·w 

ObraŨenia Piesi 

Zbiorczo Indywidualnie Opis Mechanizm  

Miňdzynarodowe spisy i raporty statystyczne         
WHO World report on road traffic injury prevention cağy Ŝwiat 2002 tak - - nie nie tak 
International Road Traffic and Accident Database (IRTAD) 30 paŒstw 1965+ tak - - nie nie tak 
UN Statistics of road traffic accidents in Europe and North America Europa, USA 1960+ tak - - nie nie tak 

         
Zagregowane analizy populacyjne         

North Carolina Bicycle & Pedestrian Crashes database USA 1997+ tak nie 30.000/rok nie nie tak 
Folksam database Szwecja 1994-04 tak nie 94.100 nie nie nie 
Community database on Accidents on the Roads in Europe (CARE) Unia Europ. 1991+ tak nie brak danych nie nie tak 

         
Bazy o poŜrednim stopniu agregacji danych         

Fatality Analysis Reporting System (FARS) USA 1975+ tak tak 40.000/rok nie nie tak 
General Estimates System (GES) USA 1988+ tak tak 55.000/rok nie nie tak 
Crash Outcome Data Evaluation System (CODES) USA 1992+ nie nie brak danych tak nie tak 
Road Accidents Statistics (STATS19) W.Brytania 1949 nie nie 240.000/rok nie nie nie 

         
Profesjonalne zbiory danych ñniskiego poziomuò         

Crashworthiness Data System (CDS) USA 1979+ nie tak 5.000/rok tak tak nie 
Special Crash Investigations (SCI)  USA 1972+ tak tak 200/rok tak tak tak 
Crash Injury Research and Engineering Network (CIREN) USA 1996+ nie tak 50/rok tak tak tak 
Pedestrian Crash Data Study (PCDS) USA 1994-98 nie tak 521 tak tak tak 
Pedestrian Injury Causation Study (PICS) USA 1977-80 nie nie 1.997 tak tak tak 
German In-Depth Accident Study (GIDAS) Niemcy 1999+ nie nie 2.000/rok tak tak tak 
On The Spot (OTS) W.Brytania 1999+ nie nie 3.000+ tak tak tak 
Pan-European Co-ordinated Accident & Injury Database (PENDANT) EU-8 2003-06 tak nie 1.110 tak tak tak 
SafetyNet database EU-7 2006+ nie nie brak danych nie nie tak 
Co-operative Crash Injury Study (CCIS) W.Brytania 1982+ nie nie > 1.000/rok tak tak nie 
Australian National Crash In-depth Study (ANCIS) Australia 2000+ tak nie 392 tak tak nie 
Road Accident Trauma Registry Francja 1995+ nie nie >10.000/rok tak tak tak 

 
Tabela 4. Kompilacja baz danych dotyczŃcych wypadkowoŜci komunikacyjnej. 
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Ryc. 2. Struktura tabel oraz ich wzajemnych relacji w bazach danych ñPiesiò i ñRowerzyŜciò utworzonych w 
systemie MS Access 2007. 
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Ryc. 3. WyglŃd przykğadowej zakğadki ĂPojazdò w formularzu wprowadzania danych do bazy ñRowerzyŜciò 
utworzonej w systemie MS Access 2007. 

 

 

Ryc. 4. WyglŃd przykğadowej zakğadki ĂRower/Butyò w formularzu wprowadzania danych do bazy 
ñRowerzyŜciò utworzonej w systemie MS Access 2007. 

 




